MOTOCYKLE JUNAK

—czesc |

Zbigniew Konieczek’

I. Krotki rys historyczny fabryki
— producenta motocykli Junak

24 sierpnia 2007 r. minety 52 lata od
chwili, w ktorej Szczecinska Wytwornia
Sprzetow Metalowych zostata przez Cen-
tralny Zarzad Przemystu Motoryzacyjne-
go zobowigzana do uruchomienia pro-

1 inz. Zbigniew Konieczek byl kierownikiem Sekciji
Prob i Badan w Szczecinskiej Fabryce Motocy-
kli, a pozniej GI. Konstruktorem F-ki Mechani-
zmow Samochodowych w Szczecinie.

dukcji motocykli Junak MO7.

Jednym z gtéwnych czynnikow decy-
dujgcych o wyborze SWSM na producen-
ta motocykli byt fakt, ze fabryka ta, za-
rowno przed drugg wojng Swiatowg, jak i
w czasie te] wojny, nalezata do przemystu
motoryzacyjnego.

Il. Przygotowanie dokumentacji
i decyzje zwigzane z uruchomieniem
produkcji

Prace konstrukcyjne nad projektem
Junaka rozpoczeto w 1951 r. w Biurze
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Rys historyczny fabryki:

oraz ciggnikow amerykanskich.

dowych dla wojska.

produkcji motocykli Junak

nych.

1898 — 1945 . — AUTO STOEWER WERKE AG - produkcja samochodéw osobowych, a w czasie woj-
ny terenowych samochodow wojskowych oraz motocykli na gasienicach - réwniez dla

wojska.

1.06 1946 r. - PANSTWOWY ZAKLAD PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO - czesci zamienne
do samochodoéw i traktorow.

1947 r. — PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERII NR 2 - obrébka odlewow do ciggnikow Ursus

31.03.1950r. — FABRYKA OKUC | SPRZETOW METALOWYCH ZAKt. NR 13 - sprzet dla szpitali,
tozka, szafki, fotele dentystyczne oraz przyczepy i wyposazenie nadwozi samocho-

1951 r. — SZCZECINSKA WYTWORNIA SPRZETOW METALOWYCH - produkcja jak wyzej
oraz: tyzki i blaszki do butéw, okucia budowlane, kosze na $mieci, podesty tazienkowe.

1855 1 — Fabryka pod nazwg jak wyzej przechodzi pod nadzor Centralnego Zarzgdu Prze-
mystu Motoryzacyjnego, ktéry w dniu 24.08 1955 r. zobowigzuje jg do uruchomienia

01.01.1958 r. — SZCZECINSKA FABRYKA MOTOCYKLI - produkcja motocykli Junak i pochod-

Konstrukcyjnym Przemystu Motoryzacyj-
nego w Warszawie. Konstruktorem silnika
byt inz. Krzysztof Wéjcicki zas konstrukto-
rem podwozia byt inz. Stefan Porazinski.
Nadzér nad catym projektem sprawowat
inz. Jan Ignatowicz.

W trakcie projektowania wzorowano
sie na nowoczesnych konstrukcjach mo-
tocykli angielskich.

Jak wysokie byto tempo prac nad
motocyklem swiadczy fakt, ze pod koniec
1952 r. skompletowano dokumentacje na
prototyp. e i

Prototyp motocykla |
wykonany z pomocg War-
szawskie] Fabryki Motocy-
kli poddany zostat diugo-
trwatym, wszechstronnym
testom zarowno szoso-
wym, jak i terenowym.
Testy te pomogty w opra-
cowaniu dokumentacji na
serie prototypowa, w kto-
rej uwzgledniono poprawki
wynikajgce z tych testow.

ze prototyp motocykla Junak M07 za-
prezentowany zostat na Wystawie
Dziesieciolecia odbywajacej sie w
sierpniu 1954 r. we Wroctawiu.

Szybkiemu opracowaniu dokumen-
tacji niestety nie towarzyszyto zdecy-
dowane i szybkie dziatanie éwczesne-
go Centralnego Zarzgdu Przemystu
Motoryzacyjnego w zakresie decyzji
dotyczgcej uruchomienia produkcji se-
ryjnej.

Dopiero w dniu 01.04. 1955 r. CZPM

Warto przypomnie¢, Rys. 1. Motocykl Junak MO7.
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przejat nadzér nad Szczecinskg Wy-
twornig Sprzetéw Metalowych, a w dniu
24.08.1955 . zobowigzat podlegta sobie fa-
bryke do uruchomienia produkcji motocykli

Junak MO7 (rys. 1). Na producenta silnikow
wyznaczono toédzkg Wytwornie Sprzetu
Mechanicznego.

lll. Podstawowe dane techniczne motocykla

Nazwa parametru lub podzespotu

Wielkos¢ parametru lub opis podzespotu

MO7(1957) MO07(1959) M10(1960))
Wymiary i masy motocykla
Diugosc 2172 mm
Szerokosc (kierownica) 730 mm 740 mm
Wysokos¢ motocykla (nieobcigzonego) 1020 mm 1095 mm
Wzniesienie siodfa 760 mm 755 mm
Rozstaw osi 1416 mm | 1417 mm
Przeswit poprzeczny 170 mm
Wyprzedzenie kofa przedniego 88 mm 72 mm
Masa wiasna motocykla bez paliwa i oleju 165 kg 170 kg
Ogumienie kotfa przedniego i tylnego 3.80 x 19
Silnik typ S03
Liczba cylindrow 1
Srednica cylindra 75 mm
Skok ttoka 79 mm
Stopien sprezania 6,8 :1 | 7,011
Pojemnosc skokowa 349 ccm
Moc znamionowa /obr.min 17KM/5700 | 19 KM/6000

Swieca zaplonowa

175T(wg.Boscha) M14x1,25

Osiagi motocykla

Predkos¢ maksymaina

115 km/h 125 km/h

Zuzycie paliwa litr./100 km

3,5 (45km/h)

3.5 (60 km/h)

IV. Poczatki produkcji
(wady i zalety motocykla oraz niektére
aspekty badawcze)

Piszacy te stowa rozpoczynat prace
w lutym 1958 r. juz w Szczecinskie] Fa-
bryce Motocykli (nazwa obowigzujaca od
01.01.1958 r.). Fabryka byta po wykonaniu
serii informacyjnej 30 szt. motocykli, kt6-
ra to seria zostata ukonczona w trzecim
kwartale 1956 r. Seria informacyjna mia-
ta na celu sprawdzenie oprzyrzgdowania
przygotowanego do rozpoczecia seryjnej
produkcji motocykli oraz do zebrania ob-
szerniejszych danych na temat ewentu-

alnych wad i usterek wynikajgcych z kon-
strukcji badz z jakosci wykonania.

Seria informacyjna zostata rozdyspo-
nowana hieodptatnie wsrod uzytkowni-
kow, z ktorych tylko pewna czes¢ miata
kwalifikacje do prowadzenia eksploata-
cji obserwowanej. Pozostali otrzymali te
pojazdy z racji petnienia funkcji, majgc
wptyw na dziatalnos¢ fabryki. Biorgc pod
uwage, ze motocykl tej klasy byt wtedy to-
warem deficytowym, taki bezptatny przy-
dziat byt bardzo atrakcyjny.

Do obowigzkow uzytkownikow moto-
cykli z serii informacyjnej nalezato prze-
sytanie comiesiecznych szczegoétowych
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sprawozdan z eksploatacji. Sprawozdania
te miaty w szczegélnosci zawiera¢ dane
dotyczgce zuzycia paliwa i oleju, przebie-
gu, rodzaju drog, charakteru eksploatacji,
wystepujgcych usterek oraz uwag na te-
mat zachowania sie motocykla w réznych
warunkach drogowych.

Niestety, na 30 uzytkownikéw tylko
okoto dziesieciu przesytato sprawozda-
nia, z tego okoto szesciu w miare regular-
nie i kompetentnie.

Niezaleznie od powyzszych badan
eksploatacyjnych utworzona zostata,
przy dziale konstrukcyjnym fabryki, Sek-
cja Prob i Badan. Sekcjg, w latach 1957
-1959, kierowat (niezyjgcy juz ) inz. Le-
szek Nowosad. Oprécz kierownika, w
Sekcji zatrudnieni byli: trzej kierowcy do-
swiadczalni, jeden wysokiej klasy mecha-
nik samochodowy i jeden inzynier mecha-
nik(w owym czasie byt to autor niniejszej
publikaciji).

Nalezy podkresli¢, ze w tamtych cza-
sach uzyskanie profesjonalnego sprzetu
wspomagajgcego badania (np. fotokomor-
ki do pomiaru czasu przejazdu) nie byto
mozliwe. Tak wiec niektore urzgdzenia
pomiarowe wykonywano we wiasnym
zakresie. Na przyktad dla mozliwie naj-
bardziej doktadnego pomiaru czasu prze-
jazdu motocykla na odcinku pomiarowym
(wyznaczonym na prostym, ptaskim, nie-
uzywanym odcinku podszczecinskiej au-
tostrady) wykonano specjalne najazdowe
styczniki. Styczniki te po najechaniu ko-
tem motocykla wigczaty przeptyw pra-
du w elektromagnesie, ktérego ruchomy
rdzeh dziatat bezposrednio na przycisk
zwyktego zegarowego stopera. Do po-
miaru zuzycia paliwa skonstruowano mo-
cowany do ramy przyrzad sktadajgcy sie
z trojdroznego kranika, menzurki i stope-
ra. Kierowca zawieszat na szyi doktadnie
wyskalowang menzurke z paliwem i wjez-
dzajgc na odcinek pomiarowy przekrecat
pokretto kranika co powodowato odcie-

cie zasilania gaznika ze zbiornika paliwa
| przejsScie na zasilanie z menzurki oraz
jednoczesne uruchomienie stopera. Kon-
czgc odcinek pomiarowy zamykat zasila-
nie z menzurki, jednoczesnie zatrzymujac
stoper. Przy znanej dtugosci odcinka po-
miarowego mozna byto z czasu przejaz-
du okresli¢ predkos¢, a z odczytu roznicy
poziomow w menzurce zuzycie paliwa.

Warto wspomnieé o jeszcze jednym
sposobie pomiaru, tym razem dotyczg-
cym badania wptywu zmian w resorowa-
niu wozka bocznego WB1 na charaktery-
styke zawieszenia. Ze wzgledu na brak
profesjonalnego oprzyrzadowania do
pomiaru charakterystyki zawieszenia, za-
stosowano nastepujgcy sposob zapisu tej
charakterystyki. Na osi kota i na gondo-
i wézka bocznego oraz na ramieniu pa-
sazera zamocowano zarowki zasilane z
baterii umieszczone] w wozku bocznym.
Wybrano odcinek rownej, prostej, asfal-
towej drogi na trasie Szczecin — Police.
Na drodze uktadano przeszkody, na ktore
kotem wozka bocznego najezdzat kierow-
ca doswiadczalny prowadzacy motocykl z
pasazerem w badanym wozku bocznym.
Badanie przeprowadzono w godzinach 23
do 24 kiedy panowaty kompletne ciemno-
Sci, a na drodze nie byto w tym czasie ru-
chu. Na poboczu drogi ustawiono aparat
fotograficzny na statywie. Na czas prze-
jazdu motocykla przed kamerg otwierano
przystone. Swiecgce zardwki naswietlity
na kliszy linie dajgce doskonaty wykres
charakterystyki zawieszenia. Wykona-
nie tych wykreséw dla starego i nowego
rozwigzania zawieszenia pozwolito na
obiektywne poréwnanie obu zawieszen i
ocene zmian.

Powyzszy sposob pomiarow uzy-
skat bardzo pozytywng ocene na Radzie
Technicznej BKPMot. ze strony samego
profesora Ignatowicza.

Zarowno badania prototypow, jak
rowniez badania serii informacyjnej, oraz
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